Commandes profondeur et
direction

Les commandes sont réalisées en jonc
carbone de 2mm. J'ai utilisé des
dominos car c'est ce que j'avais. On
peut leur reprocher leur poids un peu
élevé; (tout est relatif).

Les guignols son réalisés en ctpde 0.8
mm et collés a la cyano avec le congé
en bicarbonate.

J'ai vu plus léger et plus joli fait avec
du jonc carbone, et de la gaine thermo,
mais je n'avais pas de cette derniere
dispo...J'essaierai | prochaine fois.

Servos

Avec la disposition de mes
commandes, j'ai choisi de mettre le
servo de direction sous le plancher
longi en dépron (la barre horizontale du
H constitué par le fuselage), et le
servo de profondeur au dessus. Je les
ai positionné pour obtenir un avion
équilibré sans la batterie de fagcon a
pouvoir mettre cette derniére le plus
pres possible du centre de gravité, ce
qui permet de limiter l'inertie

en rotation autour de I'axe de tangage. Servo de direction Servo de profondeur

Les servos sont collés directement sur
les flancs au double-face

Montage moteur batterie

Le moteur est un PJS 300, avec un
contréleur JETI JES-06-3P. Cet
ensemble m'a donné entiére
satisfaction toute la saison indoor
I'année derniere. Ce moteur est
vraiment robuste, car il n'a jamais eu
aucun probleme majeur, et pourtant,
ceux qui m'ont vu voler savent que je
n'ai pas été tendre avec lui...La voltige
indoor débridée conduisant parfois a
des rencontres inopinées avec le sol,
les panneaux de baskets, ou autres, il
a subit quelques crashs majeurs...La
seule fois ou j'ai d0 le démonter, c'était
pour ressortir légérement la cloche qui
avait un peu glissé sur son axe, et de
ce fait frottait contre le bobinage.

I est fixé avec 2 vis nylon de 3 sur un
bati en sandwich dépron de 6 et balsa
de 15/10éme.

La batterie est fixée a travers le
plancher et repose sur un U en
mousse monté sur l'aile inférieure.

Le contréleur est fixé au double-face.



